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© Einrichtung zur Befestigung eines unteren Randbereiches eines Verdeckbezuges. 



© Eine Einrichtung zur Befestigung eines unteren 
Randbereiches (9) eines Verdeckbezuges (8) umfafit 
eine winkelfdrmige Schiene (11), die an einem Fon- 
drahmen befestigt ist, wobei an der Schiene (11) ein 
erster, etwa parallel zum unteren Randbereich (9) 
des Verdeckbezuges (8) verlaufender Schenkel (13) 
zur Halterung des unteren Randbereiches (9) ausge- 
bildet ist. 

Urn eine Befestigung der eingangs genannten 
Gattung zu schaffen, die bei guter Haltefunktion und 
einer Montage kostengtinstig herstellbar ist, ist vor- 
gesehen, da8 am unteren Randbereich (9) des Ver- 
deckbezuges (8) ein urn das freie Ende des ersten 
Schenkels (13) der Schiene (11) herumgefuhrtes 
Zugband (15) angebracht ist, das an beiden Seiten 
dieses Schenkels (13) anliegt und dafi uber das 
Zugband (15) bzw. den ersten Schenkel (13) eine 
Klemmleiste (1 7) aufgeschoben ist, die das Zugband 
(15) beidseitig umgreift 
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Befe- 
stigung eines unteren Randbereiches eines Ver- 
deckbezuges gemafi dem Oberbegriff des Patent- 
anspruches 1 . 

Bei einer bekannten Anordnung der eingangs 
genannten Gattung (DE 32 07 732 C 1) ist am 
freien Ende des Randbereiches des Verdeckbezu- 
ges ein Haltestreifen aus Verdeckstoff vorgesehen, 
der zusammen mit einem Steg eines Dichtkorpers 
zwischen der Innenseite des Schenkels der Schie- 
ne und einer Profilleiste klemmend gehalten ist. 
Diese Anordnung weist eine gute Funktion auf. 
Nachteilig ist jedoch, daB zur Befestigung eine 
Vielzahl von Bauteilen erforderlich ist (Gewindezap- 
fen an der Schiene, Muttern, Profilleiste), wodurch 
hohe Herstell- und Montagekosten entstehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Einrichtung 
zur Befestigung eines unteren Randbereiches eines 
Verdeckbezuges der eingangs genannten Gattung 
derart weiterzubilden, daB bei guter Haltefunktion 
und einfacher Montage die Herstell- und Montage- 
kosten wesentlich reduziert werden. 

ErfindungsgemMB ist diese Aufgabe durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
lost. Weitere, die Erfindung in vorteilhafter Weise 
ausgestaltende Merkmale enthalten die Unteran- 
spruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten 
Vorteile sind darin zu sehen, daB die durch ein 
Zugband und eine aufgesteckte Klemmleiste gebil- 
dete Befestigung bei einfacher Montage und guter 
Haltefunktion kostengunstig herstell bar ist. Das 
Zugband wird um den parallel zum unteren Rand- 
bereich des Verdeckbezuges ausgerichteten 
Schenkel beidseitig herumgefUhrt und Gber dieses 
Zugband wird eine Klemmleiste aufgeschoben. 

Bei einer besonders vorteilhaften Ausbildung 
ist ein Dichtkorper einstuckig mit der Klemmleiste 
ausgebildet. 

Die an der Klemmleiste ortlich vorgesehenen Fe- 
derzungen wirken verkrallend mit dem Zugband 
bzw, dem ersten Schenkel der Schiene zusammen 
und gewahrleisten eine sichere Befestigung des 
Verdeckbezuges an der Schiene. Durch die an den 
Klemmleisten vorgesehenen Aussparungen wird er- 
reicht, daB die Klemmleiste in einfacher Weise an 
den gebogenen Formverlauf der Schiene anpaBbar 
ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
naher erlautert. 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine Teilseitenansicht eines Fahrzeu- 
ges mit einem Faltverdeck 

Fig. 2 eine Schnittansicht nach der Linie ll-ll 
der Fig. 1 in groBerem MaBstab mit 
einer ersten Ausfuhrungsform einer 
Verdeckbezugsbefestigung 



Fig. 3 eine Schnittansicht entsprechend Fig. 

2 einer zweiten Ausfuhrungsform einer 
Verdeckbezugsbefestigung 

Fig. 4 eine Ansicht in Pfeilrichtung R der Fig. 

2 der Klemmleiste ohne den Dichtkor- 



per 



Fig. 5 



einen Schnitt nach der Linie V-V der 
Fig. 4 der Klemmleiste mit dem Dicht- 
korper in groBerem MaBstab. 
w Fig. 1 zeigt einen Personenkraftwagen 1, der 

oberhalb einer GCirtellinie 2 ein Faltverdeck 3 auf- 
weist, das sich in seiner SchlieBstellung A von 
einem Windschutzscheibenrahmen 4 bis zu einem 
Heckbereich 5 erstreckt und eine Heckscheibe 6 
75 aufweist. Das Faltverdeck 3, das einen Fahrga- 
straum 7 nach oben hin verschlieBt, umfafit ein 
nicht naher dargestelltes Verdeckgestange und ei- 
nen Verdeckbezug 8. Ein unterer Randbereich 9 
des Verdeckbezuges 8 ist gemafi den Fig. 2 und 3 
20 mittels einer Befestigungseinrichtung 10 an einer 
aufbauseitig fixierten Schiene 1 1 in Lage gehalten. 
Die Schiene 11 erstreckt sich etwa in Hohe der 
Gurtellinie 2 von einem hinteren Ende der Seitentur 
12 der einen Fahrzeuglangsseite den Fahrgastraum 
25 7 - in der Draufsicht gesehen - bogenformig umge- 
bend durchgehend bis zum hinteren Ende der Sei- 
tentur 12 der gegenuberliegenden Fahrzeuglangs- 
seite. 

Die Schiene 11 ist uber nicht naher dargestellte 

30 Halteelemente am Aufbau in Lage gehalten. Es 
besteht jedoch auch die Moglichkeit, daB die 
Schiene 11 durch einen schwenkbar gelagerten 
Spannbugel Oder Stoffhaltebugel gebildet wird. 
GemaB den Fig. 2 und 3 ist die Schiene 11 im 

35 Querschnitt gesehen etwa winkelformig ausgebildet 
und umfaBt einen ersten, etwa parallel zum unteren 
Randbereich 9 des Verdeckbezuges 8 verlaufen- 
den Schenkel 13, an den der Verdeckbezug 8 
mittels der Befstigungseinrichtung 10 fixiert ist. 

40 Ferner ist an der Schiene 11 ein dem Fahrga- 
straum 7 zugekehrter zweiter Schenkel 1 4 vorgese- 
hen, der als Abdeckung fOr eine nicht naher darge- 
stellte Halterung fur die Schiene 1 1 dient. 
Die Befestigungseinrichtung 10 fur den unteren 

45 Randbereich 9 des Verdeckbezuges 8 umfaBt ein 
am Verdeckbezug 8 vorgesehenes Zugband 15, 
das um das freie Ende 16 des ersten Schenkels 13 
der Schiene 11 herumgefUhrt ist und vorzugsweise 
an beiden Seiten des Schenkels 13 anliegt. 

so Auf dieses Zugband 15 ist eine Klemmleiste 17 
aufgeschoben, die das Zugband 15 beidseitig um- 
greift. Der Schenkel 13 weist im Bereich der aufge- 
setzten Klemmleiste 17 eine vom Verdeckbezug 8 
weggerichtete Abstellung 19 auf. 

55 Der untere Randbereich 9 des Verdeckbezuges 

8 ist auf der dem Fahrgastraum 7 zugekehrten 
Seite mit einer Verstarkung 18 aus Verdeckstoff 
Oder dgl. versehen. Die Verstarkung 18 ist mit dem 
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Verdeckbezug 8 verklebt und zusatzlich bei 20 
ortlich vernaht oder nur vernaht. Das aus Verdeck- 
stoff.oder dgl. gebildete Zagband 15 ist an der 
Innenseite der Versta'rkung 18 angeordnet und an 
seinem, dem unteren Rand 21 abgekehrten Ende 
fest mit der Verstarkung 18 verbunden (vernaht 
und verklebt). Mit Ausnahme dieses Befestigungs- 
abschnittes 22 ist das Zugband 15 jedoch frei 
beweglich gegenuber der Verstarkung 18 und dem 
Verdeckbezug 8. Im Anlieferungszustand erstreckt 
sich das freie Ende des Zugbandes 15 etwa bis 
zum unteren Rand 21 des Verdeckbezuges 8. 

Der Befestigungsabschnitt 22 verlauft mit Ab- 
stand zum unteren Rand 21 des Verdeckbezuges 
8. 

Gema'fi Fig. 2 ist der Befestigungsabschnitt 22 
benachbart eines theoretischen Schnittpunktes 23 
der beiden Schenkel 13, 14 der Schiene 11 vorge- 
sehen. Die Klemmieiste 17 ist vorzugsweise aus 
nichtrostendem Edelstahl gefertigt. Es besteht je- 
doch auch die Moglichkeit, die Klemmieiste 17 aus 
einem geeigneten Kunststoff herzustellen. 

Gemafl einer ersten AusfUh rung storm (Fig. 2, 4 
und 5) ist die Klemmieiste 17 im Querschnitt gese- 
hen etwa U-formig profiliert und umfaBt zwei Halte- 
stege 24, 25 zusammen, die uber einen Verbin- 
dungssteg 26 miteinander verbunden sind. Die bei- 
den Haltestege 24, 25 sind etwa parallel zueinan- 
der ausgerichtet. Es besteht auch die Moglichkeit, 
daB sich die Haltestege 24, 25 zu ihren freien 
Enden hin geringfugig verjungen. 

Die Klemmieiste 17 ist im Anlieferungszustand 
geradlinig ausgebildet und umfafit einen durchge- 
henden schmalen Verbindungssteg 26. Die beiden 
Haltestege 24, 25 weisen in gleichbleibenden Ab- 
standen langliche Aussparungen 27 auf, die sich 
vom freien Ende 28 der Haftestege 24, 25 anna- 
hernd bis zum Verbindungssteg 26 erstrecken. Die 
Aussparungen 27 konnen jedoch auch eine gerin- 
gere Tiefe aufweisen. 

Durch diese Aussparungen 27 laBt sich die Klemm- 
ieiste 17 in einfacher Weise auch auf radienformige 
oder gebogene Abschnitte der Schiene 1 1 montie- 
ren. 

Zumindest an einem Haltesteg 24, 25 der 
Klemmieiste 17 sind abgestellte Federzungen 29 
vorgesehen, die mit dem Zugband 15 bzw. dem 
ersten Schenkel 13 der Schiene 11 in Zugrichtung 
verkrallend zusammenwirken. 
Die Federzungen 29 sind jeweils in einem mittleren 
Bereich der Quererstreckung von Wandabschnitten 
30 der Klemmieiste 17 vorgesehen, wobei jeder 
Wandabschnitt 30 von zwei benachbarten Ausspa- 
rungen 27 des Haltesteges 24, 25 begrenzt wird. 

Gemafi den Fig. 4 und 5 sind die Federzungen 
29 im Bereich von Ausnehmungen 31 der Wandab- 
schnitte 30 vorgesehen. Die Federzungen 29 sind 
ortlich nach innen hin in Richtung Zugband 15 
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bzw. Schenkel 13 abgestellt. 

Entsprechend Fig. 5 ist ein mit dem nicht na- 
her dargestellten Fondrahmen zusammenwirkender 
Dichtkorper 32 einstdckig mit der Klemmieiste 17 

5 ausgebildet. Ein Haltesteg (z.B. 24) und ein Teilbe- 
reich des Verbindungssteges 26 sind in einen FuB- 
abschnitt 33 des Dichtkorpers 32 eingebettet. An 
den FuBabschnitt 33 schlieBt sich ein vorstehender 
Schlauchprofilabschnitt 34 an, der unter Vorspan- 

w nung am nicht naher dargestellten Fondrahmen 
anliegt. 

Fig. 3 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform einer 
Befestigungseinrichtung 10. Diese unterscheidet 
sich von der ersten Ausfuhrungsform dadurch, daB 
75 die Klemmieiste 17 im Querschnitt gesehen zwei 
mSanderformig aneinandergesetzte Abschnitte 35, 

36 umfaBt, wobei der Abschnitt 35 das Zugband 1 5 
beidseitig anliegend umgibt und im wesentlichen 
der U-formigen Klemmieiste 17 gemafi der ersten 

20 Ausfuhrungsform entspricht. 

Der zweite Abschnitt 36 nimmt einen separat 
hergestellten Dichtkorper 37 auf. Der Dichtkorper 

37 ist entweder in die U-f6rmige Aufnahme des 
Abschnitts 36 eingesetzt oder auf einen Steg 38 

25 des zweiten Abschnitts 36 aufgesteckt (Fig. 3). 

Zur Vorfixierung des Zugbandes 15 am ersten 
Schenkel 13 der Schiene 11 kann ein doppelseiti- 
ges Klebeband 39 verwendet werden, das entwe- 
der am Zugband 15 oder am Schenkel 13 vormon- 

30 tiert ist (Fig. 3). 

Patentansprtiche 

1. Einrichtung zur Befestigung eines unteren 
35 Randbereiches eines Verdeckbezuges an einer 

- im Querschnitt gesehen - winkelformigen 
Schiene, die an einen Fondrahmen des Kraft- 
fahrzeuges befestigt ist und den Fahrgastraum 

- in der Draufsicht gesehen - bogenformig 
40 umgibt, wobei an der Schiene ein erster, etwa 

parallel zum unteren Randbereich des Ver- 
deckbezuges verlaufender Schenkel zur Halte- 
rung des unteren Randbereiches ausgebildet 
ist, 

45 dadurch gekennzeichnet, daB 

am unteren Randbereich (9) des Verdeckbezu- 
ges (8) ein um das freie Ende (16) des ersten 
Schenkels (13) der Schiene (11) herumgefuhr- 
tes Zugband (15) vorgesehen ist, das vorzugs- 
50 weise an beiden Seiten dieses Schenkels (13) 

anliegt und daB uber das Zugband (15) bzw. 
den ersten Schenkel (13) eine Klemmieiste 
(17) aufgeschoben ist, die das Zugband (15) 
beidseitig umgreift 

55 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein unterer Randbereich 
(9) des Verdeckbezuges (8) auf der einem 
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Fahrgastraum (7) zugekehrten Seite bereichs- 
weise mit einer Verstarkung (18) versehen ist, 
die fest mit dem daruberliegenden Verdeckbe- 
zug (8) verbunden ist. 

3. Einrichtung nach den AnsprOchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zugband 
(15) an der Innenseite der Verstarkung (18) 
angeordnet und lediglich in einem Befesti- 
gungsabschnitt (22) fest mit der Verstarkung 
(18) bzw. dem Verdeckbezug (8) verbunden 
ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Befestigungsabschnitt 
(22) des Zugbandes (15) mit Abstand zum 
unteren Rand (21) des Verdeckbezuges (8) 
verlauft. 

5. Einrichtung nach den Anspruchen 3 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Befesti- 
gungsabschnitt (22) benachbart eines theoreti- 
schen Schnittpunktes (23) der beiden Schenkel 
(13, 14) der Schiene (11) angeordnet ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klemmleiste (17) aus 
nichtrostendem Edelstahl gefertigt ist. 



10. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein mit dem Fondrahmen 
zusammenwirkender Dichtkorper (32) einstuk- 
kig mit der Klemmleiste (17) ausgebildet ist. 

5 

11. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Haltesteg (z.B. 24) und 
ein Teilbereich des Verbindungssteges (26) 
der Klemmleiste (17) in einen FuBabschnitt 

w (33) des Dichtkorpers (32) eingebettet sind, 

wobei sich an den FuBabschnitt (33) ein vor- 
stehender Schlauchprofilabschnitt (34) an- 
schlieBt. 

75 12. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klemmleiste (17) - im 
Querschnitt gesehen - zwei maanderformig an- 
einandergesetzte Abschnitte (35, 36) aufweist, 
wobei ein Abschnitt (35) das Zugband (15) 

20 beidseitig anliegend umgibt und daB der zwei- 

te Abschnitt (36) einen Dichtkorper (27) auf- 
nimmt. 

13. Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
25 kennzeichnet, daB der Dichtkorper (37) auf 

einen Steg (38) des zweiten Abschnitts (36) 
aufgesteckt ist. 



7. Einrichtung nach den AnsprUchen 1 und 5, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klemmlei- 
ste (17) im Querschnitt gesehen etwa U-formig 
profiliert ist, wobei zumindest an einem Halte- 
steg (24, 25) der Klemmleiste (17) ortlich ab- 
gestellte Federzungen (29) vorgesehen sind, 35 
die mit dem Zugband (15) bzw. dem ersten 
Schenkel (13) der Schiene (11) in Zugrichtung 
verkrallend zusammenwirken. 



8. Einrichtung nach einem oder mehreren der 40 
vorangegangenen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein schmaler Verbindungs- 

steg (26) zwischen den beiden Haltestegen 
(24, 25) durchgehend uber die gesamte Lang- 
serstreckung der Klemmleiste (17) verlauft, wo- 45 
gegen beide Haltestege (24, 25) in definierten, 
gieichbleibenden Absta'nden Aussparungen 
(27) aufweisen, die sich vom freien Ende (28) 
der Haltestege (24, 25) bis annahernd zum 
Verbindungssteg (26) erstrecken. 50 

9. Einrichtung nach den Anspruchen 6 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich 
der zwischen zwei benachbarten Aussparun- 
gen (27) verbleibenden Wandabschnitte (30) 55 
der Haltestege (24, 25) die nach innen abge- 
stellten Federzungen (29) vorgesehen sind. 
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